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UVOD 
 

Mobilnost je jedna od osnovnih ljudskih osobina i potreba. Planiranje mobilnosti 

zadaĺa je prometa, koji je poluga gospodarskih i druġtvenih aktivnosti  u svakoj zajednici. 

Vaģnost planskog pristupa raste zajedno s poveĺanjem potrebe za mobilnoġĺu. 

Kako bi se iskoristile sve moguĺnosti suvremenog prometa, uz istovremeno 

otklanjanje negativnih utjecaja na okoliġ, sigurnost i zdravlje stanovnika, Europska komisija 

potiļe i pomaģe izradu lokalnih i regionalnih Planova odrģive urbane mobilnosti (engl. 

Sustainable Urban Mobility Plan ï SUMP, nadalje u tekstu: Plan). Grad Koprivnica izradio je 

ovaj dokument u sklopu projekta CIVITAS DYN@MO kao dugoroļnu strategiju razvoja 

prometa i mobilnosti, s utjecajem na ġiru regiju i meĽunarodno okruģenje.  

Prihvaĺanjem ovog Plana, Koprivnica ulazi meĽu europske primjere dobre prakse, koji 

ĺe za svoje projekte lakġe ostvarivati sredstva iz europskih fondova. Planove odrģive urbane 

mobilnosti snaģno podrģava Europska komisija. Oni su najvaģnija  toļka Akcijskog plana za 

urbanu mobilnost  te se izrijekom spominju u brojnim dokumentima i odlukama, od Bijele 

knjige o prometnoj politici do Paketa mjera urbane mobilnosti.  Ukljuļeni su i u Strategiju 

prometnog razvoja Republike Hrvatske od 2014. ï 2020.  

Izrada Plana je korak prema buduĺnosti grada koji ģelimo. Svi ģelimo grad u kojem se 

djeca bezbriģno igraju i sigurno odlaze u ġkolu, grad u kojem je zrak ļist, a kupnju moģemo 

obaviti pjeġice ili biciklom, grad u kojem svaki graĽanin moģe jednostavno i brzo stiĺi na 

posao, grad s mnogo zelenila, grad uspjeġnog gospodarstva u kojem svatko ģeli ģivjeti. Takav 

grad ĺe biti Koprivnica. Ġireĺi granice moguĺnosti i ponude novih, atraktivnih moguĺnosti za 

graĽane svake ģivotne dobi, Plan odrģive urbane mobilnosti Grada Koprivnice-SUMP 

doprinijet ĺe ostvarenju vizije: 

Koprivnica - ǇǊƛǾƭŀőŀƴ ƛ ƻŘǊȌƛǾ ƎǊŀŘ 

          visoke kvalitete ģivota zasnovane na povijesnom i kulturnom identitetu i 

suvremenom odrģivom gospodarstvu; koji je lako dostupan svim graĽanima i 

posjetiteljima; u kojemu se svi osjeĺaju sigurno u prometu i javnom prostoru; 

ļiji je okoliġ oļuvan, a graĽanima se pruģaju izvrsni uvjeti za oļuvanje 

zdravlja. Gradski trgovi i ulice u takvom su gradu prostori susreta ljudi i 

ģivog lokalnog gospodarstva; osigurana je dostupnost usluga i roba, uz 

maksimalnu sigurnost prometne infrastrukture za sve sudionike prometa. 

Prometna infrastruktura djelotvorno zadovoljava potrebe uz istovremenu 
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zaġtitu okoliġa, a graĽani i posjetitelji potaknuti su na aktivno kretanje u 

svrhu oļuvanja zdravlja. 

 

Postavljene ciljeve postiĺi ĺemo odrģivim prometno-prostornim planiranjem koje 

ukljuļuje sve dionike, osiguravanjem uvjeta za aktivne oblike mobilnosti i ostvarivanjem 

najbolje moguĺe dostupnosti te otklanjanjem daljnjih negativnih utjecaja na okoliġ. Mreģa 

prometne infrastrukture biti ĺe optimalna, kako za promet u kretanju tako i u mirovanju.  

Svojim procesom izrade i primjene Plana, definiranjem i uvoĽenjem privlaļnih 

rjeġenja namijenjenih svim graĽanima i posjetiteljima, Grad Koprivnica, veĺ poznat kao grad 

bicikla,  uspostavlja se kao regionalni lider odrģive mobilnosti, uz sve prednosti koje politika 

odrģive mobilnosti donosi gradu i njegovim graĽanima. Uvode se inovativna rjeġenja vezana 

uz elektromobilnost i odrģivi javni prijevoz, potpuna novost u naġoj regiji. Ona ĺe u sljedeĺim 

godinama pokazati svoju punu vrijednost, dok ĺe inovativno prometno-prostorno planiranje 

kroz Centar kompetencija za jugoistoļnu Europu, uspostavljen kroz projekt CIVITAS 

DYN@MO, omoguĺiti poveĺanje broja studijskih programa Sveuļiliġta Sjever.   

Plan oznaļava poļetak sustavnog sudioniļkog planiranja odrģive mobilnosti koji 

ukljuļuje sve dionike, od donositelja odluka na lokalnoj razini, struļnih gradskih sluģbi, 

ponuditelja prijevoznih usluga do korisnika - ustanova, poduzeĺa i svakog pojedinog graĽana. 

Prihvaĺen od Gradskog vijeĺa, ovaj ĺe dokument postati osnova naġih prometnih projekata do 

2022. godine. Procjenjujuĺi uspjeġnost njegove primjene i postignute rezultate kroz razdoblje 

primjene, svi dionici imat ĺe moguĺnost utjecati na izmjene i dopune Plana kako bi on 

tijekom vremena uspjeġno odgovorio na sve njihove potrebe za mobilnoġĺu.  

 

Kako smo izradili Plan odrģive urbane mobilnosti Grada Koprivnice-SUMP? 

Osnovni preduvjet, snaģnu politiļku volju za prihvaĺanjem i provoĽenjem politike 

odrģive mobilnosti izraģavamo veĺ duģe od deset godina. Tijekom proteklog desetljeĺa 

uloģena su znaļajna financijska sredstva u izgradnju pjeġaļke i biciklistiļke infrastrukture, 

javne rasvjete, ureĽenje zelenih povrġina pa i u projekte poput uvoĽenja gradskog bicikla i 

ureĽenja pjeġaļkih Staza zdravlja. Postojanje ġiroke potpore graĽana takoĽer je izraģeno kroz 

nebrojene aktivnosti koje su Koprivnici donijele naziv grada bicikla, ali i kroz porast udjela 

odrģivih putovanja. Nedostatak znanja i iskustva u odrģivom prometno-prostornom planiranju 

nadoknadili smo uļeĺi od drugih projektnih partnera te od domaĺih i stranih struļnjaka. 

Europski projekti u kojima smo sudjelovali (Active Access, Quest, Advance, Mobile 2020, 
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Cyclelogistics, Ch4llenge, Tide, Bicycle Oasis i Cycle in the Network) pomogli su nam da 

podignemo razinu svojih kapaciteta i izradimo ovaj Plan. 

Uz nedostatak dosadaġnje prakse strateġkog planiranja na lokalnoj razini, najveĺi 

izazov bio nam je nedostatak odgovarajuĺe legislative na regionalnoj i nacionalnoj razini koja 

znatno zaostaje za europskom praksom. Nedostatak iskustva u razvoju sudioniļkog planiranja 

djelomiļno smo nadoknadili radionicama za zainteresirane graĽane i ostale dionike, a 

djelomiļno provoĽenjem anketa i konzultacija s graĽanima tijekom dvije godine. 

Analiza postojeĺeg stanja pokazala je da dio svojih prometnih problema neĺemo moĺi 

rijeġiti bez dionika na nacionalnoj i meĽunarodnoj razini. Prihvaĺanjem i provoĽenjem Plana 

poveĺava se moguĺnost financiranja infrastrukutrnih projekata iz fondova EU. Projekti koji ĺe 

iz njega proizaĺi iskoristit ĺe prednosti geoprometnog poloģaja na europskom prometnom 

koridoru Vb, poboljġati dostupnost i ostvariti krajnji cilj-viġu kvalitetu ģivota u Gradu 

Koprivnici.  

Planom su definirane mjere kojima ģelimo postiĺi ciljeve i odreĽene su odgovornosti 

za provoĽenje mjera. Iz definiranih mjera proizlaze buduĺi projekti, kao i izvori sredstava iz 

kojih ĺe se projekti provoditi. 

OdreĽen je i vremenski period za postizanje ciljeva, te pokazatelji uspjeġnosti 

provoĽenja svake pojedine mjere. Na uspjeġnost ĺemo utjecati svi mi, graĽani Koprivnice, te 

je na nama i duģnost da pratimo provoĽenje Plana i sudjelujemo u njegovoj reviziji. 
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PRIJEDLOZI PAKETA MJERA 

Kroz Plan odrģive urbane mobilnosti Grada Koprivnice-SUMP s planskim razdobljem 

do 2022. godine definirane su strateġke mjere za razvoj prvenstveno odrģivih oblika 

prometovanja. U odrģive oblike prometovanja svrstavaju se vidovi prometa koji imaju manji 

utjecaj na okoliġ, koriste odrģive izvore energije, koji su energetski uļinkovitiji  te poveĺavaju 

kvalitetu ģivota graĽana. U skladu s razvojem odrģivih oblika prometovanja takoĽer je 

predloģena i optimizacija prometa motornih vozila s ciljem postizanja ġto veĺeg stupnja 

energetske uļinkovitosti te smanjenja buke i emisije stakleniļkih plinova.  

Uzimajuĺi u obzir kompleksnost prometnog sustava i njegovu ovisnost o svim drugim 

gospodarskim granama, a slijedeĺi smjernice Europske unije za razvoj odrģivih oblika 

prometovanja te postizanje javne legitimnosti Plana, odreĽeni su paketi mjera za razvoj Grada 

Koprivnice kao grada odrģivog prometa. Paketi mjera su definirani s ciljem poticanja razvoja 

najboljeg i energetski najuļinkovitijeg rjeġenja za svaku granu prometa. Razvoj prometnog 

sustava na ovaj naļin nuģan je kako bi postao odrģiv, tj. kako bi se omoguĺila dostupnost 

posla i usluga svima na ravnopravan naļin.  

S ciljem postizanja odrģivog i suvremenog prometnog sustava izabrano je pet kljuļnih 

strateġkih poglavlja koja ĺe kroz pakete mjera omoguĺiti ravnopravan razvoj svih grana 

prometa s naglaskom na odrģive oblike prometovanja te energetsku i ekoloġku uļinkovitost 

prometnog sustava Grada Koprivnice. Strateġka poglavlja su definirana prema vaģnosti i 

potrebama Grada Koprivnice: 

 

1. Odrģivo prometno ï prostorno planiranje 

a. Horizontalna i vertikalna usklaĽenost Plana s prostorno-planskom 

dokumentacijom 

b. Infrastruktura proizaġla iz cjelovitog planiranja prometnog sustava  

c. Definiranje uvjeta kod izrade prostornih planova i prometnih planova te 

prometnih projekata 

d. Ukljuļivanje graĽana u proces planiranja i edukacije o sigurnom i zdravom 

prometovanju sa ġto manjim utjecajem na okoliġ 

e. Promocija Koprivnice kao odrģivog grada s visokom kvalitetom ģivota 

f. 'Kampus nulte emisije CO2' kao prostor novog razvoja grada  
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2. Pjeġaļki i biciklistiļki promet 

a. Glavni pjeġaļko-biciklistiļki pravci   

b. UnaprjeĽenje povezanosti elemenata gradske biciklistiļke mreģe i poveĺanje 

stupnja izravnosti pjeġaļko-biciklistiļke infrastrukture  

c. UnaprjeĽenje sustava javnih bicikala 

d. Implementacija popratnih biciklistiļkih sadrģaja 

e. UreĽenje prostora zajedniļke namjene (engl. Shared space) u srediġtu grada 

f. Plan ureĽenja trgova kao interesnih podruļja (mjesto boravka, mjesto druģenja) 

g. Edukacija o prometnim pravilima i sigurnom sudjelovanju u prometu 

 

3. Javni prijevoz i intermodalnost 

a. UvoĽenje integriranog prijevoza putnika 

b. UvoĽenje sustava integriranih karata 

c. Sustav informiranja o vremenu putovanja (ICT aplikacija) 

d. Sustav upravljanja mobilnoġĺu za potrebe zaposlenika gradske uprave i 

gradskih poduzeĺa s tendencijom proġirenja na ostala poduzeĺa na podruļju 

grada 

e. UvoĽenje paratranzita ï prijevoza na poziv 

 

4. Elektromobilnost 

a. Sustav elektriļnog javnog prijevoza 

b. Sustav elektriļnih vozila za zaposlenike gradske uprave i poduzeĺa, u sluģbene 

svrhe (engl. Car sharing) 

c. Popularizacija elektriļnih i hibridnih vozila 

d. Sustav brzih punionica za elektriļna vozila 

e. Kampus Zero CO2 

 

5. Optimizacija automobilskog prometa 

a. Regulacija i organizacija  prometnih tokova motornih vozila 

b. UreĽenje parkiraliġta i parkirne politike 

c. UvoĽenje zona smirenog prometa i zona 30 km/h u srediġtu grada, unutar 

stambenih zona te u blizini odgojno-obrazovnih ustanova  

d. Optimizacija sustava dostavnog prometa 
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e. Popularizacija carpooling i car sharing sustava za zaposlenike svih poduzeĺa 

na podruļju grada  

Vaģno je naglasiti da se u svim veĺim i razvijenijim gradovima planovi odrģive urbane 

mobilnosti izraĽuju i donose na temelju prometne studije. Posljednja prometna studija Grada 

Koprivnice izraĽena je 1998. godine. Od tada do danas su se prometne prilike u gradu i 

njegovom ġirem podruļju znaļajno promijenile pa se studija iz 1998. godine ne moģe koristiti 

kao relevantna struļna podloga za izradu Plana odrģive mobilnosti Grada Koprivnice-SUMP-

a. 

Iz tog razloga Planom se predlaģu odreĽene mjere i rjeġenja koja su inaļe sastavni dio 

prometne studije. Naknadnom izradom prometne studije Plan ĺe se uskladiti s njenim 

zakljuļcima.  

Do izrade prometne studije prometni sustav Grada Koprivnice ureĽivat ĺe se u skladu 

s mjerama Plana. Izrada studije predviĽa se u periodu od dvije godine nakon usvajanja Plana. 
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POJMOVNIK 

Carpooling - sustav gdje se dvije ili viġe osoba (2+ ili 3+) zajedno voze od definiranog 

polaziġta do odrediġta u vozilu koje je u privatnom vlasniġtvu te dijele 

putne troġkove. 

Car sharing jedna od opcija ili model sustava zajedniļkih voģnji osobnim vozilima, a 

temelji se na koriġtenju osobnog vozila koji je u vlasniġtvu treĺe osobe, 

poslovnog subjekta, te omoguĺava korisnicima da se po gradu ne voze 

svojim vozilom nego zajedniļkim automobilom koji se preko 

standardizirane kartice podiģe na posebno odreĽenim postajama uz 

definiranu naknadu. 

Ļista vozila - energetski uļinkovitija vozila sa smanjenim utjecajem na okoliġ (engl. 

Low emission vehicles). 

Mobility 

management ï 

 

upravljanje mobilnoġĺu jedna je od glavnih planskih mjera za razvoj 

odrģivih naļina prometovanja poduzeĺa, ġkola i dr. Elementi Planova 

upravljanja mobilnoġĺu nekog poduzeĺa (Prometnog plana) 

podrazumijevaju bazu podataka o zaposlenicima i naļinu dolaska/odlaska 

na posao, plan promjene u korist nemotoriziranog prometa i javnog 

prijevoza, plan promocije odrģivih naļina prometovanja, prijedlog 

infrastrukturnih mjera na podruļju poduzeĺa i dr. 

Modal split (engl. modal share, modal split) je raspodjela ukupnog prometa na vidove 

(raspodjela po naļinima prijevoza) kao ġto su biciklistiļki i pjeġaļki 

promet, javni prijevoz i promet motornih vozila 

Pedelec bicikli - (engl. Pedal Electric Cycle) bicikli s elektromotorom kod kojeg su pogon 

bicikla i elektromotor u meĽusobno zavisnoj vezi te bez pedaliranja nema 

pomoĺi elektromotora. Snaga im obiļno nije veĺa od 0,25 kW te se 

elektromotor iz sigurnosnih razloga gasi prilikom postizanja brzine od 25 

km/h. Pedeleci s motorom do 0,25 kW snage i podrġkom do 25 km/h se po 

Europskoj Direktivi 2000/24 smatraju biciklom i ne zahtijevaju osiguranje, 

registraciju niti vozaļku dozvolu.  

Shared space zone - prostor u kojem se istim povrġinama kreĺu pjeġaci, biciklisti kao i motorna 

vozila, ali pod uvjetom da su motorna vozila u podreĽenom poloģaju u 

odnosu na pjeġake i bicikliste. Koriste se s ciljem destimulacije koriġtenja 

osobnih automobila u zonama gdje dominira pjeġaļki i biciklistiļki 

promet. 

Soft mjere -  planske i promotivne mjere koje ne ukljuļuju infrastrukturne zahvate. 

SUMP - 

 

(engl. Sustainable Urban Mobility Plan) je strateġki plan koji se 

nadovezuje na postojeĺu praksu u planiranju i uzima u obzir integracijske, 

sudioniļke i evaluacijske principe kako bi zadovoljio potrebe stanovnika 

gradova za mobilnoġĺu, sada i u buduĺnosti, te osigurao bolju kvalitetu 

ģivota u gradovima i njihovoj okolini. 
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1. h5w¿L±h PROMETNO ς PROSTORNO PLANIRANJE 

Uzimajuĺi u obzir kompleksnost prometnog sustava te njegovu povezanost s mnogim 

gospodarskim granama, za uspjeġnu implementaciju Plana odrģive urbane mobilnosti prije 

svega je potrebno izraditi dobru strateġku pripremu te odrediti akcijski plan implementacije i 

postupak provedbe Plana. ProvoĽenjem politike planiranja na ovaj naļin postiģe se sustavno 

povezivanje strategija te aktivno sudjelovanje svih dionika prometnog sustava. Naime, bez 

uvoĽenja integriranog pristupa prostorno-prometnom planiranju ne moģe se oļekivati 

postavljanje zajedniļkih ciljeva, tj. ostvarivanje zajedniļke vizije. Buduĺi da uvoĽenje 

odrģivog sustava prometovanja predstavlja druġtveni proces te mijenjanje navika i ģivotnog 

stila graĽana, vrlo je vaģno da graĽani imaju pravo ukljuļivanja u proces planiranja te da 

mjere Plana budu raspravljane i prihvaĺene od strane graĽana ļime se poveĺava 

transparentnost procesa planiranja.  

Ciljevi  

1. Strateġko, cjelovito i ciljano prostorno-prometno planiranje koje na uļinkovit i 

transparentan naļin u srediġte planiranja stavlja kvalitetu ģivota 

2. Izrada prometne studije s naglaskom na odrģive oblike prometovanja unutar dvije 

godine od prihvaĺanja Plana (2017. g) 

3. Sustavna edukacija i ukljuļivanje graĽana u proces planiranja, odluļivanja i kreiranja 

rjeġenja 

4. SUMP centar kompetencije za jugoistoļnu Europu kao uspjeġno mjesto informiranja i 

educiranja o procesu odrģivog planiranja prometa 

Postojeĺe stanje 

Dosadaġnja praksa u provoĽenju strateġkog prostorno ï prometnog planiranja u Gradu 

Koprivnici nije pokazala dovoljno dobre i cjelovite rezultate u pogledu rjeġavanja prometnih 

problema Grada. Iako su u posljednjih deset godina zabiljeģena znatna poboljġanja u 

horizontalnom usklaĽivanju politike sustavnog provoĽenja odrģive prometne mobilnosti na 

podruļju Koprivnice, uslijed sporog i nekonzistentnog vertikalnog usklaĽivanja na 

nacionalnoj razini nije rijeġena glavna prometna problematika Koprivnice, poput planirane i 

postojeĺe cestovne i ģeljezniļke infrastrukture, koja je u nadleģnosti drģave. Naime, Grad je s 

tri strane omeĽen drģavnim cestama, od kojih jedna prolazi kroz gradsko srediġte, dok je s 

dvije strane omeĽen ģeljezniļkim pravcima. Uslijed neprovoĽenja politike odrģivog 
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prometovanja na nacionalnoj razini, ovakva situacija je umjesto prednosti postala glavni 

prometni problem Grada. Zbog potrebe provoĽenja zahtjevnih infrastrukturnih zahvata Grad 

nije u moguĺnosti rijeġiti ovaj problem vlastitim  resursima veĺ je potrebno kvalitetnije 

vertikalno usklaĽivanje.  

U skladu s navedenim u postojeĺem stanju je i dalje na prvom mjestu motorizirani 

promet, tj. prometni sustav je i dalje najviġe podreĽen upravo osobnim vozilima. Za potrebe 

provoĽenja sustavnog prometnog planiranja takoĽer nedostaje adekvatna prometna studija 

koja bi bila usklaĽena s razvojem odrģive mobilnosti na podruļju Grada Koprivnice.  

Analizom postojeĺeg stanja utvrĽeno je da tijekom dana srediġtem grada prometuje 

oko 24.000 vozila, tj. pribliģno 51% cjelokupnog prometa na gradskom podruļju proĽe kroz 

najuģe gradsko srediġte, ġto je velikim djelom rezultat ļinjenice da jedna od drģavnih cesta 

prolazi kroz uģe srediġte grada. Ovakva prometna slika rezultira prometnim zaguġenjima 

tijekom vrġnih sati te dovodi do znatnog naruġavanja sigurnosti pjeġaļkog i biciklistiļkog 

prometa kao i zagaĽenja okoliġa te smanjenja kvalitete ģivota graĽana Koprivnice.  

Kako bi se i dalje sustavno poticale odrģive prometne navike graĽana te poboljġala 

prometna kultura pristupit ĺe se integriranom, sustavnom i strateġkom prostorno - prometnom 

planiranju, koje ĺe u potpunosti iskoristiti moguĺnosti i prednosti drugih oblika, odnosno 

odrģivih oblika prometovanja.  

 

Prijedlozi mjera  

S ciljem provoĽenja strateġkog prostorno ï prometnog planiranja predloģeni su 

osnovni paketi mjera za plansko razdoblje do 2022. godine s ciljem provoĽenja integriranog 

planiranja kao jedinog ispravnog.  

Horizontŀƭƴŀ ƛ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴŀ ǳǎƪƭŀŚŜƴƻǎǘ Plana s prostorno planskom dokumentacijom 

     Za uspjeġnu integraciju odrģivih oblika prometovanja u prometni sustav prije svega je 

potrebno povezati sve planske dokumente kojima je cilj rjeġavanje pitanja mobilnosti u 

prometnom sustavu. Povezivanje je potrebno izvrġiti po vertikalnoj i horizontalnoj osnovi.  

Kako bi to bilo moguĺe provesti, potrebno je osigurati meĽusektorsku kao i viġeslojnu 

suradnju izmeĽu donositelja strategija, planova i projekata.  
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U pravilu, razvoj Plana pokreĺu i koordiniraju upravni odjeli gradske uprave nadleģni 

za poslove prometa. MeĽutim, relevantnost Plana nije ograniļena samo na promet te mu je 

jedna od vaģnih karakteristika ukljuļivanje u proces planiranja i drugih gradskih sluģbi (npr. 

upravni odjeli za zaġtitu okoliġa, gospodarstvo, druġtvene djelatnosti, sigurnost itd.) kao i 

regionalnih sluģbi te javnih tijela i poduzeĺa u ļijoj su nadleģnosti drģavne ceste na podruļju 

grada (Sl.2.). Velik je izazov pokrenuti postupak integracije i kooperacije svih odjela jedinica 

lokalne samouprave te javnih tijela lokalne, regionalne ili drģavne razine no takav je pristup 

nuģan kao znaļajan izvor inovacija i poboljġanja procesa planiranja. 

MeĽusektorsko (horizontalno) povezivanje strategija, planova i projekata 

podrazumijeva zajedniļki rad upravnih odjela na lokalnoj razini da zajedniļkim znanjem i 

resursima razviju integriranu strategiju. U skladu s time prilikom izrade nove prometne studije 

Grada Koprivnice potrebno je osigurati suradnju odjela koji se bave pitanjima prometa, 

prostornog planiranja, izgradnje i koriġtenja zemljiġta te oļuvanjem okoliġa i energije. Ovaj 

proces je zapoļeo 2015. godine osnivanjem radne skupine za promet u kojoj su predstavnici 

gradskih sluģbi i poduzeĺa, a ļiji je zadatak poboljġati proces integralnog prometnog 

planiranja. 

Viġeslojno (vertikalno) povezivanje strategija podrazumijeva usklaĽivanje lokalnih 

strategija s odgovarajuĺim strategijama na regionalnoj i drģavnoj razini te na razini Europske 

unije (Sl 1).  

Povezivanje strategija na ovaj naļin potiļe ġire razmiġljanje prilikom izrada buduĺih 

strategija, a ne samo djelovanje unutar svojih ovlasti i odgovornosti ġto je ļesto u konaļnici 

rezultiralo poloviļnim, neadekvatnim ili neracionalnim prometnim rjeġenjima. Osim toga, 

samo sinergijski izraĽene strategije mogu poboljġati mobilnost graĽana i dostupnost usluga, a 

samim time i kvalitetu ģivota.  
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Slika 1. Vertikalno i horizontalno povezivanje prometne dokumentacije 

 

Projekti  

Gradski prostorni planovi  

tǊƻǎǘƻǊƴƛ Ǉƭŀƴ ǳǊŜŚŜƴƧŀ DǊŀŘŀ 
Koprivnice 

DŜƴŜǊŀƭƴƛ ǳǊōŀƴƛǎǘƛőƪƛ Ǉƭŀƴ 
Koprivnice 

Provedbeni dokumenti 
prometno-ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎ ǳǊŜŚŜƴƧŀ 

SUMP   SEAP  

{ǘǳŘƛƧŜ DǊŀŘŀ YƻǇǊƛǾƴƛŎŜ ƛȊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ 

Prometna studija grada 
Koprivnice 

tǊƻƳŜǘƴŜ ǎǘǳŘƛƧŜ ƪƻǇǊƛǾƴƛőƪƛƘ 
obilaznica 

{ǘǳŘƛƧŜ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ  

tǊƻƳŜǘƴŀ ǎǘǳŘƛƧŀ YƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ-ƪǊƛȌŜǾŀőƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ όƛƭƛ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŜ ǊŜƎƛƧŜύ 

 tǊƻǎǘƻǊƴƛ Ǉƭŀƴ YƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ ƪǊƛȌŜǾŀőƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ  

aŀǎǘŜǊǇƭŀƴ ƛƴǘŜƎǊƛǊŀƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ Ǉǳǘƴƛƪŀ ±¿¿Σ YY¿ ƛ a¿ όŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŜ ǊŜƎƛƧŜύ  

Strategije Republike Hrvatske 

Strategija prometnog 
razvitka 

Strategija prostornog 
razvitka 

Strategija regionalnog 
razvoja 

Strategija razvoja 
turizma 

Europska prometna politika 

Bijela knjiga hŘǊȌƛǾŀ ōǳŘǳŏƴƻǎǘ ǇǊƻƳŜǘŀ Zelena knjiga 



12 

 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǇǊƻƛȊŀǑƭŀ ƛȊ ŎƧŜƭƻǾƛǘƻƎ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ  

Dosadaġnja praksa razvoja prometnog sustava Grada Koprivnice nerijetko ima 

sluļajeve implementacije neadekvatnih prometnih rjeġenja, tj. improviziranih rjeġenja koja su 

veĺim djelom nastala uslijed nekvalitetne vertikalne politike rjeġavanja prometnih problema 

na nacionalnoj razini. Kao posljedica toga, problemi prometnog sustava su rjeġavani 

parcijalno prilikom ļega su glavni problemi i dalje ostali nerijeġeni. Rezultat takvog razvoja 

prometnog sustava je nedostatak alternativne cestovne mreģe za potrebe motornih vozila s 

ciljem prometnog rastereĺenja uģeg gradskog srediġta. U skladu s tim odrģivo planiranje 

prometa potrebno je razmatrati u kontekstu postojeĺih prostornih ograniļenja ġto je rezultiralo 

nekonzistentnoġĺu razvoja odrģivih oblika prometovanja na cijelom podruļju Grada 

Koprivnice. Nekonzistentnost razvoja odrģivih oblika prometovanja na svim dijelovima 

prometne infrastrukture Grada Koprivnice takoĽer je uzrokovana i loġom vertikalnom 

usklaĽenosti kad je rijeļ o politici izgradnje i odrģavanja prometne infrastrukture koja nije u 

vlasniġtvu Grada.  

Buduĺi da Grad Koprivnica prednjaļi u razvoju odrģivih oblika prometovanja na 

nacionalnoj razini te provodi mjere odrģive mobilnosti u skladu s dobrom europskom 

praksom, potrebno je u suradnji s nacionalnim tijelima raditi na stvaranju novih modela te 

poboljġanja vertikalne politike odrģivog razvoja. Na taj naļin omoguĺit ĺe se jednostavno i 

kvalitetnije provoĽenje popularizacije odrģivih oblika prometovanja i u ostalim gradovima 

Republike Hrvatske. U skladu s tim predviĽa se promidģba Koprivnice kao Centra 

kompetencije za planiranje odrģive gradske mobilnosti za Jugoistoļnu Europu. Centar 

kompetencije uspostavljen je u okviru projekta CIVITAS DYN@MO kroz koji je i 

sufinanciran.  

Prometna infrastruktura proizaġla iz necjelovitog planiranja takoĽer je uzrokovana i 

nepostojanjem adekvatne prometne studije i sinergijske strategije prometnog razvitka na 

podruļju Grada Koprivnice kao i nacionalne strategije i legislative za razvoj odrģivih oblika 

prometovanja. S ciljem sustavnog razvoja prometne infrastrukture u skladu s odrģivim 

razvojem u roku od dvije godine od prihvaĺanja ovog Plana predviĽena je izrada Prometne 

studije Grada Koprivnice kojoj ĺe Plan biti primarna struļna podloga za izradu prometnih 

rjeġenja. 

Kako bi Plan predstavljao dugoroļno rjeġenje koje ĺe rezultirati  pozitivnim trendom 

razvoja odrģivih oblika prometovanja na podruļju Grada Koprivnice neophodno je 
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provoĽenje revizije istog u skladu s novom zakonskom regulativom, gradskom planskom 

dokumentacijom i prometnom situacijom grada. Revizija Plana te njegovo usklaĽivanje 

obavljat ĺe se svake godine dok ĺe se obnova Plana provoditi svakih pet do sedam godina.  

 

     Slika 2. UsklaĽivanje vertikalne i horizontalne politike 

 

Definiranje uvjeta kod izrade prostornih planova i prometnih planova te prometnih projekata 

Kod izrade svih novih prostornih planova Grad Koprivnica ĺe uvjetovati predviĽanje 

izgradnje pjeġaļkih i biciklistiļkih staza/traka na svim glavnim i sabirnim prometnicama. Kod 

izrade svakog novog prostornog plana potrebno je uvjetovati prometno-tehnoloġku analizu, 
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odnosno proraļun ili sudjelovanje eksperta iz podruļja prometa kako bi se pravilno predvidio 

intenzitet i prostorno kretanje biciklista i pjeġaka u zoni obuhvata plana.  

Za postojeĺe planove potrebno je donijeti odluku da se planovi mogu provoditi 

izradom studija, idejnih rjeġenja, odnosno struļnih podloga, kojima ĺe se sagledati prometni i 

drugi infrastrukturni sustavi u cjelini ili parcijalno. Na taj naļin bi rjeġenja mogla i odstupiti 

od planiranih, ukoliko se kroz izradu tih studija, idejnih rjeġenja, odnosno struļnih podloga 

dokaģe da je takvo rjeġenje racionalnije i tehniļki ispravnije.  

Ovakvom odredbom omoguĺit ĺe se kreiranje prometnih rjeġenja u skladu s 

najnovijim znanstvenim i struļnim dostignuĺima iz podruļja prometa i prijevoza bez strogih 

ograniļenja u prostornim planovima ġto je posebno vaģno za realizaciju rjeġenja odrģivih 

oblika prometovanja. 

Kod izrade projektne dokumentacije za prometnu infrastrukturu nuģno je u uvjetima i 

dalje sustavno utjecati na intenzivnije sagledavanje potreba biciklistiļkog i pjeġaļkog prometa 

kao i potreba ostalih oblika odrģivog prometovanja. U skladu s prethodno navedenim, 

potrebno je zahtijevati izvoĽenje svih tehniļko - tehnoloġkih elemenata za sigurno odvijanje i 

popularizaciju odrģivih oblika prometovanja. 

¦ƪƭƧǳőƛǾŀƴƧŜ ƎǊŀŚŀƴŀ ǳ ǇǊƻŎŜǎ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ƛ ŜŘǳƪŀŎƛƧŀ ƻ ǎƛƎǳǊƴƻƳ ƛ ȊŘǊŀǾƻƳ ǇǊƻƳŜǘƻǾŀƴƧǳ ǎŀ Ǒǘƻ 

manjim ǳǘƧŜŎŀƧŜƳ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ 

Uzimajuĺi u obzir da planovi odrģive urbane mobilnosti predstavljaju druġtveni 

proces, nezaobilazni dio Plana predstavlja ukljuļivanje graĽana Koprivnice u proces 

planiranja, odluļivanja te kreiranja rjeġenja. S obzirom da postupci prometnog planiranja, 

pozitivno ili negativno, utjeļu na mnoge gospodarske, javne te druġtvene interesne skupine, 

jedna od osnovnih duģnosti lokalne vlasti je osigurati sudjelovanje javnosti i transparentnost 

procesa planiranja .  

U svrhu postizanja bolje komunikacije sa zajednicom prilikom planiranja, a samim 

time i kreiranja kvalitetnijih rjeġenja, treba organizirati edukacije i rasprave za graĽane. S 

obzirom da su Planovi odrģive urbane mobilnosti u Republici Hrvatskoj joġ uvijek u 

zaļetcima izrade i primjene bez postojanja jasnog nacionalnog okvira i smjernica, graĽane je 

potrebno educirati o prednostima koje odrģivo prometno-prostorno planiranje nudi. Edukacija 

graĽana ĺe se izvoditi na dva naļina: pasivan i aktivan naļin. Pasivan naļin podrazumijeva 

provoĽenje aktivnosti omoguĺavanja pristupa informacijama, kao i primanja informacija od 

graĽana (tiskani materijali, broġure, baze podataka, internet stranice, ankete i sl.). Aktivni 
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naļin podrazumijeva omoguĺavanje interakcije izmeĽu graĽana i lokalne vlasti kroz 

organizaciju radionica, radnih skupina, odbora, graĽanskih komisija, intervjua, javnih 

prezentacija i sl.  

TakoĽer se predviĽa provoĽenje treninga eko voģnje za potrebe stanovnika Grada 

Koprivnice. Treninge eko voģnje moguĺe je organizirati u suradnji s lokalnim auto ġkolama. 

Treninzi mogu biti individualni ili u grupama. Uvjet za vozaļe za pristup treningu je poloģen 

vozaļki ispit za vozila B kategorije. PohaĽanjem treninga Eko voģnje te aktivnom primjenom 

steļenih znanja, vozaļi mogu doprinijeti smanjenju emisija CO2 za pribliģno 200 kg/godiġnje 

po vozilu te osigurati smanjenje godiġnje potroġnje za gorivo i odrģavanje vozila od 

minimalno 2.000 kuna po vozilu. 

Osim postizanja javne legitimnosti Plana, ukljuļivanje graĽana u proces planiranja 

omoguĺit ĺe i bolju prihvaĺenost Plana. Na taj naļin osigurat ĺe se bolja prihvaĺenost kao i 

primjena definiranih mjera. Poveĺat ĺe se transparentnost postupka odluļivanja, stvaranje 

boljih odnosa izmeĽu graĽana i lokalne vlasti te kreiranje kvalitetnijih i praktiļnijih rjeġenja 

koja su u skladu s potrebama graĽana.  

YƻǇǊƛǾƴƛŎŀ ƪŀƻ ƻŘǊȌƛǾ ƎǊŀŘ ǎ ǾƛǎƻƪƻƳ ƪǾŀƭƛǘŜǘƻƳ ȌƛǾƻǘŀ 

Pozicioniranje Koprivnice kao grada odrģive mobilnosti koji je uvoĽenjem odrģivog 

prometnog planiranja podigao kvalitetu ģivota graĽana vrlo je vaģan korak u razvoju i 

poticanju odrģivog prometovanja kako u samoj Koprivnici tako i ġire. Da bi to bilo moguĺe, 

potrebno je prethodno provesti pakete mjera predviĽenih Planom odrģive mobilnosti za 

plansko razdoblje do 2022. godine.  

ProvoĽenjem mjera Plana, Grad Koprivnica ĺe postati potpuno siguran za sve 

sudionike u prometu te zdrav grad za ģivot uz aktivno oļuvanje okoliġa, ġtednju prirodnih 

resursa i zaġtitu bioloġke raznolikosti. Isto tako Koprivnica ĺe postati joġ poģeljniji  grad za 

ģivot kroz dostupnost posla, ġkolovanja te ostalih usluga neophodnih za kvalitetan ģivot.  

U sklopu postojeĺeg sustava upravljanja kvalitetom Grada Koprivnice, predviĽa se 

odreĽivanje ciljeva Plana odrģive urbane mobilnosti kao glavnih kriterija za provoĽenje plana 

monitoringa i evaluacije rezultata provedenih mjera. O provoĽenju plana monitoringa  

provedenih mjera kao i o njegovim rezultatima potrebno je  obavjeġtavati graĽane i javnost s 

ciljem poveĺanja transparentnosti mjera Plana kao i opravdanosti ulaganja u odrģivi prometni 

sustav. Plan monitoringa je potrebno provoditi za svaki paket mjera na godiġnjoj razini od 

trenutka primjene pojedine mjere s ciljem provoĽenja kvalitetnog procesa evaluacije. 



16 

 

YŀƳǇǳǎ ƪŀƻ ƛƴǘŜǊŜǎƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ DǊŀŘŀ 

Razvijanje kampusa kao interesne toļke Grada Koprivnice predviĽeno je kroz razvoj 

sveuļiliġnog centra te poslovno-istraģivaļke zone. Prometovanje u studijskom dijelu kampusa 

u sklopu Plana definirano je kroz koncept Ănulteñ emisije CO2 (engl. Zero CO2) s ciljem 

razvoja odrģivih oblika prometovanja i poticanja zdravog naļina ģivota.  

Buduĺi da je kompleks kampus dislociran od autobusnog i ģeljezniļkog kolodvora kao 

i gradskog srediġta, Planom je predviĽeno povezivanje kampusa putem odrģivih oblika 

prometovanja, tj. javnog gradskog prijevoza, kao i usklaĽivanje Plana upravljanja mobilnoġĺu 

sa ovim dokumentom. Za potrebe javnog gradskog prijevoza predviĽa se izvedba stajaliġta 

Kampus. 

PredviĽa se povezivanje kampusa sa srediġtem Koprivnice kao i okolnim naseljima 

putem primarne biciklistiļke mreģe Grada Koprivnice. Na podruļju kompleksa postoji 

terminal javnih bicikla i terminal pedelec bicikala integriran u gradski sustav javnih bicikala 

te se predviĽa njegovo ġirenje u skladu s potraģnjom. Za potrebe biciklistiļkog prometa 

potrebno je osigurati biciklistiļku infrastrukturu s popratnim sadrģajima u skladu s 

potraģnjom. 
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MJERE ZA OSTVARIVANJE ODRĢIVOG PROMETNO ï PROSTORNOG PLANIRANJA  

Mjere  Cilj  Indikator  Nadleģnost/suradnici Indikativni 

troġak 

Rok  

Praĺenje uspjeġnosti 

implementacije SUMP-a 

Cilj ove mjere je 

pratiti proces 

uspjeġnosti 

implementacije Plana 

odrģive urbane 

mobilnosti Grada 

Koprivnice-SUMP-a. 

Prihvaĺanje SUMP-a od 

gradskog vijeĺa 

Broj mjera subvencioniranih 

nacionalnim i meĽunarodnim 

sredstvima namijenjenih 

odrģivom prometu i 

mobilnosti. Broj 

implementiranih mjera 

navedenih u SUMP-u do 

kraja promatranog razdoblja. 

Kontinuirano praĺenje 

uspjeġnosti  implementacije. 

Stvaranje cjelovite baze 

podataka.(npr. zeleni 

katastar, katastar javne 

rasvjete) 

Grad Koprivnica/ izabrani ponuditelj 

 

 

20.000,00 

 

 

2015. 

Izrada prometne studija 

Grada Koprivnice  

Izradom prometne 

studije nastoji se 

detaljnije razraditi 

moguĺnost 

implementacija mjera 

u 3. i 4. fazi.   

Izrada prometne studije u 

roku od dvije godine od 

prihvaĺanja SUMP-a. 

Grad Koprivnica/izabrani ponuditelj 
 

25.000,00 

 

2017. 

Uklanjanje  uskih grla u 

prometu s ciljem poveĺanja 

protoļnosti prometne mreģe 

Cilj ove mjere je 

identifikacija 

problematiļnih 

lokacija u prometnom 

sustavu koje uzrokuju 

Ăuska grlañ te njihovo 

sustavno rjeġavanje 

prema stupnju teģine 

izvedbe. 

Rjeġavanje problema u 

vrġnim satima na konkretnim 

raskriģjima kroz 

infrastrukturne projekte 

Aktivnost radne skupine za 

promet 

Grad Koprivnica, Kc-kģ ģupanija, RH 
 

4.000.000,00 

 

2022. 
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Edukacija i ukljuļivanje 

graĽana u velike 

infrastrukturne projekte  

Cilj ove mjere je 

ukljuļiti graĽane u 

proces provoĽenja 

velikih 

infrastrukturnih 

projekata. 

 

Broj javnih rasprava, 

promocija i edukacija 

graĽana o velikim 

infrastrukturnim projektima 

 

Grad Koprivnica, partneri na projektu 

 

R 

 

Sve 

godine 

 

Edukacija graĽana s 

ciljem popularizacije 

odrģivih oblika 

prometovanja 

Cilj ove mjere je 

educirati graĽane o 

novim inovativnim  

naļinima prijevoza, o 

njihovim koristima i 

sl.  

 

Broj radionica i edukacija za 

graĽane 

 

Grad Koprivnica 

 

R 

 

Sve 

godine 

Edukacija o sigurnom 

sudjelovanju u prometu 

korisnika odrģivih oblika 

prijevoza.  

 

 

 
 

Cilj ove mjere je 

educirati graĽane koji 

koristite odrģive 

vidove prometa o 

sigurnosti u prometu. 

Ova mjera ukljuļuje 

edukaciju za sve 

dobne skupine 

graĽana.  

 

Broj provedenih edukacija o 

sigurnosti u prometu.   

Grad Koprivnica, HAK, ġkole, RH  

subvencija na 

nacionalnoj 

razini 

 

Sve 

godine 

 

ĂBrendiranjeñ Grada 

Koprivnice kao primjera 

dobre prakse u odrģivoj 

mobilnosti.   

Cilj ove mjere je 

pozicioniranje 

Koprivnice u regiji, 

kao Grada koji 

uvoĽenjem odrģivog 

prometnog planiranja 

poveĺava kvalitetu 

ģivota svojih graĽana, 

Grada s najveĺim 

brojem km 

biciklistiļkih staza u 

odnosu na broj 

stanovnika u 

Hrvatskoj, grada 

Broj meĽunarodnih i 

nacionalnih nagrada u 

podruļju odrģivog prometnog 

i prostornog planiranja 

 

Grad Koprivnica  

 

 

R 

 

 

 

Sve 

godine 
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elektromobilnosti i 

grada bez prometnih 

guģvi 

Utjecaj Plana odrģive 

mobilnosti na postojeĺe i 

buduĺe prostorne i 

prometne planove te 

prometne projekte 

Cilj ove mjere je 

pratiti utjecaj Plana 

odrģive mobilnosti na 

buduĺe prometne i 

prostorne planove te 

utjecaj na prometne 

projekte tj. jesu li 

smjernice iz Plana 

uzimane u obzir 

prilikom izrade 

projekata.  

Poveĺanje modalnog udjela 

odrģivih oblika prometovanja 

u ukupnom modal splitu 

Horizontalno i vertikalno 

usklaĽivanje planske 

dokumentacije i SUMP-a 

Grad Koprivnica, Kc-kģ ģupanija, RH  

R 

 

Sve 

godine 

UreĽenje Kampusa kao 

interesnog podruļja ï 

Kampus Zero C02 

 

 

 

Cilj ove mjere je 

planirati Kampus 

Grada Koprivnice kao 

podruļje nulte emisije 

CO2.  

Broj korisnika kampusa 

Broj razvojno-istraģivaļkih 

projekata 

Broj studenata i smjerova na 

Sveuļiliġtu Sjever 

Grad Koprivnica 40.000,00  

Sve 

godine 

Izrada Prometnih planova 

ġkola i vrtiĺa* 

Cilj ove mjere je 

izraditi prometne 

planove za vrtiĺe i 

ġkolske ustanove. 

Broj prometnih planova  Grad Koprivnica, Kampus d.o.o.  

 

3.000.000,00 

 

 

2022. 

Prometni plana Gradske 

uprave* 

Cilj ove mjere je 

izraditi prometni plan 

za Gradsku upravu.  

Izrada Plana upravljanja 

mobilnoġĺu  

Izrada akcijskog plana 

provedbe 

Grad Koprivnica, ġkole, poduzeĺa R Sve 

godine 

Prometni planovi gradskih 

poduzeĺa i ustanova* 

Cilj ove mjere je 

izraditi prometne 

planove za gradska 

poduzeĺa i ustanove.  

Izrada Planova upravljanja 

mobilnoġĺu (broj planova) 

Izrada akcijskih planova 

provedbe 

Grad Koprivnica R 2016. 

   Grad Koprivnica R 2020. 

Napomena: Troġkovi u svim tablicama akcijskog plana iskazani su u eurima bez PDV-a. 
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R- Troġkovi radnih sati navedeni za 'soft' mjere  

* Zajedniļke mjere svih pet poglavlja SUMP-a 
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2. tW9~!2YL L .L/LY[L{¢L2YL twha9¢ 

Za svladavanje kratkih udaljenosti (do 10 min hoda) pjeġaļki promet predstavlja 

najbolji izbor odrģivog prometovanja dok za obavljanje svakodnevnih putovanja u urbanim 

podruļjima do pet kilometara bicikl predstavlja optimalan i najjednostavniji naļin putovanja 

jer predstavlja brz i izravan put od izvoriġta do ģeljenog odrediġta. Nemotorizirani promet ne 

zagaĽuje okoliġ te potrebna prometna infrastruktura ne zauzima puno ģivotnog prostora kao 

ġto je to sluļaj kod motornih vozila. Osim toga, svakodnevno pjeġaļenje kao i voģnja bicikla 

ima pozitivan utjecaj na zdravlje korisnika. Grad Koprivnica je svojom veliļinom i terenskom 

konfiguracijom idealan za razvoj pjeġaļkog i biciklistiļkog prometa za svakodnevne potrebe 

buduĺi da je unutar vremena od 10 do 15 minuta dostupna veĺina usluga i glavnih interesnih 

toļaka na podruļju grada Koprivnice  

 
 Slika 3. Dostupnost usluga i glavnih interesnih toļaka iz srediġta Grada biciklom  

 Izvor: Fakultet prometnih znanosti, Zavod za prometno planiranje, 2015. 
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Ciljevi  

1. UreĽenje vertikalne i horizontalne signalizacije za 50% staza do 2017. godine te za 

cijelu mreģu biciklistiļkog prometa do 2022. godine, uz obavezno usklaĽivanje sa 

novim nacionalnim Pravilnikom o biciklistiļkoj infrastrukturi 

2. Poveĺanje modalnog udjela putovanja pjeġice i biciklom u osnovnim i srednjim 

ġkolama na 50% (uz poveĺanje modalnog udjela javnog prijevoza na 20%) do 2022. 

godine 

3. Poveĺanje modalnog udjela putovanja pjeġice i biciklom za sve zaposlene na 40% (uz 

poveĺanje modalnog udjela javnog prijevoza na 10%) do 2022. godine 

4. Smanjenje broja pjeġaka i biciklista ukljuļenih u prometne nesreĺe za 20% do 2017 i 

50% do 2022. godine 

5. Obavljanje viġe od 50% svih svakodnevnih putovanja kombinacijom odrģivih naļina 

prometovanja; nemotoriziranim prometom, javnim prijevozom, hibridnim i 

elektriļnim vozilima u gradu (ne raļunajuĺi putovanja graĽana naselja osim srediġnjeg 

naselja) do 2022. godine 

Postojeĺe stanje 

Grad Koprivnica ima dugogodiġnju tradiciju razvoja biciklistiļkog prometa uz najviġe 

kilometara biciklistiļke infrastrukture/broj stanovnika u Republici Hrvatskoj i jednim od 

najveĺih modalnih udjela biciklistiļkog prometa u ukupnom prometu. U Gradu postoji 70-ak 

km biciklistiļkih staza i viġe od 15 km cikloturistiļkih ruta ļime Koprivnica prednjaļi i u 

odnosu na europske gradove ukoliko se gleda duljina staza u odnosu na broj stanovnika. 

Veliki poticaj tome daje pogodan geografski poloģaj i terenska konfiguracija koja omoguĺava 

koriġtenje bicikla kao osnovnog oblika prijevoza za sve dobne strukture stanovniġtva 

Koprivnice.  

Uzimajuĺi u obzir veliļinu urbanog podruļja Grada Koprivnice vidljivo je da su u 

radijusu od 1,5 km obuhvaĺene gotovo sve vaģnije interesne toļke grada Koprivnice ġto je 

dodatni poticaj za koriġtenje bicikla u svrhu obavljanja svakodnevnih putovanja (putovanja na 

posao, u ġkolu i sl.). 

Unatoļ postojanju dosadaġnje dobre prakse popularizacije biciklistiļkog prometa, 

ļinjenica je da promet motornih vozila u gradu Koprivnici i dalje daleko prednjaļi u ukupnoj 

modalnoj podjeli putovanja. Uzimajuĺi u obzir da Koprivnica predstavlja industrijsko srediġte 

ġto utjeļe na velik broj dnevnih migracijskih putovanja iz okolnih naselja i opĺina, jedan od 
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glavnih razloga velikog intenziteta prometa motornih vozila u samome srediġtu Koprivnice je 

nedostatak adekvatne prometne alternative osobnim vozilima za dolazak u grad Koprivnicu iz 

okolnih naselja i opĺina. Naime, u osam naselja koja, uz naselje Koprivnicu, ļine Grad 

Koprivnicu nije do kraja razvijena biciklistiļka infrastruktura za kvalitetno povezivanje s 

Koprivnicom ni biciklistiļka infrastruktura za sigurno kretanje biciklista unutar svakog 

pojedinog naselja, ġto dodatno utjeļe na smanjenje broja biciklista iz okolnih naselja. 

Izgradnja te infrastrukture bitna je zbog velikog broja potencijalnih korisnika biciklistiļkog 

prometa u svim naseljima Grada Koprivnice.  

Jedna od vaģnijih prepreka razvoju biciklistiļkog prometa proizlazi i iz ļinjenice 

smanjene sigurnosti biciklista usred neadekvatne prometne infrastrukture ġto se oļituje kroz 

blagi trend porasta broja nesreĺa u kojima su sudjelovali biciklisti na podruļju Grada 

Koprivnice. Naime, veliki broj raskriģja kao i pjeġaļko-biciklistiļkih prijelaza nije adekvatno 

oznaļen signalizacijom kako bi se vozaļe motornih vozila upozorilo na prisutnost biciklista te 

kako bi se osiguralo sigurno voĽenje biciklista kroz raskriģje. Preduvjet povezanosti 

biciklistiļke mreģe nije do kraja osiguran zbog ļega su biciklisti ļesto prisiljeni krġiti propise 

te nastaviti voģnju kolnikom ili nogostupom prilikom ļega ugroģavaju sebe ili  pjeġake. Uzrok 

ovakvog stanja veĺim je dijelom rezultat loġeg voĽenja politike vertikalnog usklaĽivanja 

upravljanja drģavnom prometnom infrastrukturom s jedinicama lokalne i regionalne 

samouprave.  

Uz navedene nedostatke procesa planiranja, kao posljedica nepostojanja pravilnika za 

projektiranje biciklistiļke infrastrukture na nacionalnoj razini, postojeĺe pjeġaļko-

biciklistiļke staze nisu izvedene u skladu s osnovnim potrebama odrģivih oblika 

prometovanja, ġto u konaļnici uzrokuje smanjenje sigurnosti odvijanja pjeġaļko-biciklistiļkog 

prometa.  

Dodatni razlog ugroģavanja sigurnosti kao i manjeg broja biciklista proizlazi i iz 

ļinjenice nedovoljne kulture voģnje i tolerancije vozaļa motornih vozila i biciklista ġto je 

veĺim djelom posljedica loġe infrastrukture biciklistiļkog prometa kao i nedovoljnog znanja 

vozaļa i biciklista o pravilima voģnje.  

Neomoguĺavanje sigurnog i nesmetanog kretanja biciklista kroz izvedbu adekvatne 

biciklistiļke infrastrukture (pr. primarna biciklistiļka mreģa s odvojenom biciklistiļkom 

infrastrukturom) izmeĽu glavnih interesnih toļaka Grada Koprivnice znatno utjeļe na 

smanjenje broja biciklista mlaĽe dobne strukture kao ġto su uļenici osnovnih ġkola.   
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Prijedlozi mjera  

S ciljem poveĺanja udjela pjeġaļko-biciklistiļkog prometa u ukupnoj razdiobi 

putovanja, u sklopu ovog Plana predloģene su mjere koje ĺe za cilj imati daljnju 

popularizaciju pjeġaļkog i biciklistiļkog prometa.  

aǊŜȌŀ ǇƧŜǑŀőƪƻ-ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪe infrastrukture u Gradu  

Kako bi pjeġaļko-biciklistiļki promet bio atraktivan korisnicima prije svega je 

potrebno osigurati adekvatnu prometnu infrastrukturu koja ĺe omoguĺiti sigurnost pjeġaka i 

biciklista, a samim time i kvalitetnu uslugu.  

S obzirom da bicikl omoguĺava brz i izravan put od izvora do odrediġta, biciklistiļku 

infrastrukturu je potrebno graditi u skladu s tom ļinjenicom. Naime, prilikom izgradnje novih 

biciklistiļkih staza, kao i ureĽenja postojeĺih, potrebno je paziti da predviĽena trasa staze ne 

produģuje vrijeme putovanja, tj. da predstavlja najkraĺu udaljenost od izvora do cilja. U 

suprotnom, takva biciklistiļka infrastruktura ne sluģi svojoj primarnoj svrsi, a to je 

jednostavno, sigurno i brzo putovanje od izvoriġta do odrediġta. Ukoliko to iz sigurnosnih te 

prometno - prostornih razloga nije izvedivo, moģe se predvidjeti promjena optimalne trase, ali 

uz ġto manja odstupanja od optimalne.  

U skladu s prethodno navedenim, kao prva mjera unaprjeĽenja pjeġaļko-biciklistiļkog 

prometa na podruļju Grada Koprivnice predlaģe se uspostavljanje i ureĽivanje primarne 

pjeġaļko-biciklistiļke mreģe odnosno glavnih pjeġaļko-biciklistiļkih pravaca,  koji bi svojim 

prometno-tehniļkim karakteristikama zadovoljavali najviġu razinu sigurnosti pjeġaļko-

biciklistiļkog prometa. Osnovna funkcija primarne pjeġaļko-biciklistiļke mreģe bila bi 

izravno povezivanje svih glavnih interesnih toļaka grada te bi ujedno predstavljala i glavne 

pristupne pravce za spajanje okolnih naselja i gradskog srediġta. Kao druga mjera predviĽa se 

ureĽenje sekundarnih pjeġaļko-biciklistiļkih pravaca, ļija je glavna funkcija opskrbljivanje 

primarne pjeġaļko-biciklistiļke mreģe.  

Glavni pjeġaļko-biciklistiļki pravci koji ĺe ļiniti primarnu pjeġaļko-biciklistiļku 

mreģu (Sl. 4) na podruļju Koprivnice predviĽeni su kroz ļetiri dionice u skladu sa sljedeĺim 

rasporedom:  

1. dionica koja povezuje zapadni dio grada (Vinica, Podolice i dr.) ï uģe srediġte grada ï 

istoļni dio grada (Leniġĺe i dr.) ï Hereġin - Miklinovec, s pristupnim krakom prema 

ģeljezniļkom i autobusnom kolodvoru,  
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2. dionica ĺe se protezati od juģne obilaznice (D2) duģ Bjelovarske ceste ï uģe srediġte 

grada ï kampus ï industrijska zona (Belupo, Carlsberg, Danica),  

3. dionica ĺe se pruģati od juģne obilaznice duģ Starogradske ulice i Ulice Antuna 

Nemļiĺa do  srediġta grada, dok ĺe se 

4. dionica pruģati duģ drģavne ceste D2 (Kriģevaļka, Zagrebaļka) ï preko D20 - do 

industrijske zone (Belupo, Carlsberg, Danica). 

 

Slika 4. Planirana primarna i sekundarna mreģa biciklistiļke infrastrukture Grada Koprivnice 

Izvor: Fakultet prometnih znanosti, Zavod za prometno planiranje, 2015. 

 

Uz primarnu mreģu pjeġaļko-biciklistiļke infrastrukture na podruļju Koprivnice, 

predviĽa se i dovrġenje izgradnje biciklistiļke infrastrukture za potrebe spajanja svih naselja 

Grada Koprivnice sa srediġnjim naseljem. Spajanje okolnih naselja s gradskim srediġtem 

predviĽeno je preko primarne mreģe za ļije se potrebe predviĽa  izgradnja biciklistiļke staze 

duģ juģne obilaznice, denivelacija dva pjeġaļko-biciklistiļkih prijelaza na juģnoj obilaznici 

(spoj Goriļke ulice s Ulicom Ġirovice te Radniļke ceste na sjevernoj i juģnoj strani 

obilaznice) te izgradnja pjeġaļkoïbiciklistiļke infrastrukture na podruļju okolnih naselja.  



26 

 

U sklopu izgradnje sekundarne pjeġaļko-biciklistiļke infrastrukture u prvoj fazi 

predviĽa se njena izgradnja na svim sabirnim prometnicama Grada Koprivnice, s tendencijom 

proġirenja na svu postojeĺu cestovnu infrastrukturu koja to svojim prometno-prostornim 

elementima omoguĺava.  

Buduĺi da pjeġaci i biciklisti spadaju u ranjivije skupine sudionika u prometu, za 

potrebe popularizacije pjeġaļko-biciklistiļkog prometa okolnih naselja vrlo je vaģno razvijati 

preduvjet sigurnosti. U skladu s tim, u sklopu Plana se osim izgradnje pjeġaļko-biciklistiļke 

infrastrukture na podruļju okolnih naselja takoĽer predviĽa i izvoĽenje javne rasvjete gdje 

god ona ne postoji. Za potrebe sustavnog izvoĽenja javne rasvjete takoĽer je potrebno izraditi 

Akcijski plan javne rasvjete ļija je izvedba planirana Strategijom razvoja Grada 2015-2020. 

UsklaĽivanje mjera unutar ovih dokumenata temeljni je preduvjet poveĺanja kvalitete procesa 

planiranja 

Izgradnja kao i rekonstrukcija pjeġaļko-biciklistiļkih staza, predviĽena ovom mjerom 

Plana, mora biti izvedena u skladu s Pravilnikom o uvjetima za projektiranje i izgradnju 

biciklistiļkih staza i traka koji je u postupku donoġenja od strane Ministarstva pomorstva, 

prometa i infrastrukture. Ukoliko do poļetka izvoĽenja ove mjere Pravilnik ne stupi na snagu, 

potrebno je koristiti smjernice za projektiranje biciklistiļkih staza i traka od razvijenih 

zapadnoeuropskih zemalja koje imaju dugogodiġnje iskustvo u razvoju biciklistiļkog 

prometa. Uslijed nedostatka adekvatnog prostora za razvoj svih vidova prometa u srediġtu 

grada, jedan od ciljeva je prioritiziranje odrģivih naļina prometovanja u ļemu ĺe se planiranje 

biciklistiļke infrastrukture ubuduĺe oslanjati na nacionalni Pravilnik. 

Osim rekonstrukcije, vrlo je vaģno da se biciklistiļka mreģa gradi planski u skladu s 

prometnom potraģnjom Grada Koprivnice te da se konstantno provodi promocija 

biciklistiļkog prometa daljnjim sudjelovanjem u nacionalnim i europskim projektima.  

Primjer dosadaġnje dobre prakse bila je izrada Priruļnika o planiranju biciklistiļkog prometa 

u urbanim sredinama u sklopu projekta Mobile2020 ï Porast biciklizma u malim i srednje 

velikim gradovima Srednje i Istoļne Europe do 2020. godine u kojemu je sudjelovao i Grad 

Koprivnica. Navedeni Priruļnik, kao i Vodiļi za strategiju razvoja biciklistiļkog prometa iz 

projekta Presto primjer su dobre planerske prakse i kvalitetan primjer prijenosa znanja 

prilikom popularizacije biciklistiļkog prometa kao i planiranja biciklistiļke mreģe. 

Za potrebe provoĽenja mjere razvoja glavnih pjeġaļko-biciklistiļkih pravaca potrebna 

je izrada prometnog elaborata, temeljem kojeg ĺe se predloģiti prometna rjeġenja pjeġaļko-



27 

 

biciklistiļkog prometa u skladu s ovim Planom. Potpuna izgradnja, odnosno rekonstrukcija 

postojeĺih dijelova glavnih biciklistiļkih pravaca, predviĽena je do 2022. godine. 

¦ƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ povezanosti elemenata ƎǊŀŘǎƪŜ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŜ ƳǊŜȌŜ ƛ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǎǘǳǇƴƧŀ ƛȊǊŀǾƴƻǎǘƛ 

biciklistiőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ  

Smanjenju sigurnosti biciklistiļkog prometa u postojeĺem stanju grada Koprivnice 

znatno doprinosi neadekvatna horizontalna i vertikalna signalizacija biciklistiļke 

infrastrukture u zonama raskriģja kao i nekontinuiranost biciklistiļkih staza, ġto bicikliste 

ļesto navodi na krġenje propisa.  

S ciljem poveĺanja sigurnosti pjeġaļko-biciklistiļkog prometa predlaģe se izvoĽenje 

horizontalne i vertikalne signalizacije za potrebe pjeġaka i biciklista na svim raskriģjima i 

pjeġaļkim prijelazima na kojima za to ima potrebe. Za provoĽenje ove mjere potrebno je 

temeljem prometnog elaborata napraviti detaljnu analizu postojeĺeg stanja pjeġaļko-

biciklistiļkih staza te u skladu s dobivenom analizom kreirati novu horizontalnu i vertikalnu 

signalizaciju za potrebe pjeġaļko-biciklistiļkog prometa. Signalizacija mora biti izvedena u 

skladu s Pravilnikom o uvjetima za projektiranje i izgradnju biciklistiļkih staza i traka koji je 

u postupku donoġenja od strane Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture. Ukoliko do 

poļetka izvoĽenja ove mjere Pravilnik ne stupi na snagu potrebno je koristiti smjernice za 

projektiranje biciklistiļkih staza i traka od razvijenih zapadno europskih zemalja koje imaju 

dugogodiġnje iskustvo u razvoju biciklistiļkog prometa.  

Revizija sve postojeĺe pjeġaļko-biciklistiļke signalizacije u skladu s novim 

Pravilnikom predviĽa se nakon njegova donoġenja. Zavrġetak revizije se planira u periodu od 

dvije godine od stupanja na snagu novog Pravilnika o uvjetima za projektiranje i izgradnju 

biciklistiļkih staza i traka.  

Osim rjeġenja prometne signalizacije, prometnim elaboratom ĺe se osigurati 

kontinuiranost biciklistiļkih staza na naļin da se sprijeļe nelogiļni poļetci i zavrġetci 

biciklistiļkih staza odnosno da se biciklistiļke staze poveģu u sustavnu i neprekinutu cjelinu. 

¦ƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ sustava javnih bicikala 

U okviru projekta Bicycle Oasis uveden je sustav javnih bicikala s ukupno 60 bicikala 

na sedam lokacija u gradu. S ciljem popularizacije bicikla kao oblika javnog gradskog 

prijevoza, u sklopu Plana predviĽa se proġirenje postojeĺeg sustava u sklopu uvoĽenja 

Park&Ride sustava prilikom implementacije parkiraliġta na obodu grada (vidi Mjera 5. 
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Optimizacija automobilskog prometa). Proġirenje ĺe se izvrġiti na temelju podataka o 

koriġtenju, zauzetosti pojedinih biciklistiļkih terminala i prometnoj potraģnji.  

TakoĽer se predviĽa uvoĽenje jedinstvene prijevozne karte, tj. karta za parking bi 

ujedno bila i karta za sustav javnih bicikala. Jedinstvena prijevozna karta bi takoĽer vrijedila i 

za javni gradski prijevoz putnika na podruļju Grada Koprivnice, kako bi stanovnici okolnih 

naselja mogli doĺi u Koprivnicu te s jedinstvenim kartom preuzeti javni bicikli za nastavak 

svog putovanja (vidi Mjera 3. Javni prijevoz i intermodalnost).  

Kao struļna podloga za provoĽenje mjere uvoĽenja jedinstvene prijevozne karte, 

predviĽena je izrada studije u okviru projekta CIVITAS DYN@MO. PredviĽeno uvoĽenje 

Park&Ride sustava nije realno u implementacijskom razdoblju Plana do kraja 2022. te ĺe se 

njegovo planiranje izvoditi u sljedeĺem planskom razdoblju Plana, nakon 2022. 

ImplemenǘŀŎƛƧŀ ǇƻǇǊŀǘƴƛƘ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪƛƘ ǎŀŘǊȌŀƧŀ 

Primjer dobre prakse implementacije biciklistiļkih sadrģaja predstavlja osnivanje 

Biciklistiļkog centra Koprivnice (projekt Cycle in the Network), odnosno informativnog 

centra Grada Koprivnice u kojem svi graĽani i turisti mogu dobiti informacije o biciklistiļkim 

rutama i sadrģaju u okolici i ġire te posuditi bicikle za izlete na te rute.  

Kako bi se poveĺala razina usluge u biciklistiļkom prometu potrebno je osigurati 

dodatne biciklistiļke sadrģaje. S tim ciljem predviĽa se implementacija parkiraliġta za bicikle 

na sve lokacije koje predstavljaju glavne interesne toļke na podruļju Grada Koprivnice. 

Prilikom implementacije parkiraliġta potrebno je voditi brigu da se parkiraliġta, ukoliko je to 

moguĺe, nalaze u podruļjima koja su pod video nadzorom ili u neposrednoj blizini veĺ 

ļuvanih objekata kako bi se sprijeļila kraĽa bicikala te da koriste dizajn koji omoguĺava 

zakljuļavanje bicikla za okvir (sheffield tip i sl.) 

Grad ĺe promovirati potrebu implementacije  odreĽenog broja parkiraliġta s osnovnom 

opremom za popravak bicikla. Za uvoĽenje takve usluge mogu se iskoristiti postojeĺi 

terminali sustava javnih bicikala koji su opremljeni video nadzorom i/ili interesne toļke koje 

predstavljaju velike generatore biciklistiļkog prometa (poduzeĺa, ġkole, vrtiĺi). 

Implementacija te osiguravanje koriġtenja osnovne opreme za popravak bicikla takoĽer je 

potrebno svrstati u Prometne planove ġkola i poduzeĺa ļija se izvedba planira.  

Implementacija parkiraliġta kao i njihovo opremanje predviĽeni su postupno u skladu s 

razvojem i potrebama biciklistiļkog prometa tijekom planskog razdoblja do 2022. godine.  
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U skladu s razvojem biciklistiļkog prometa, potrebno je pratiti i trend razvoja 

elektriļnih bicikala (pr. otvorenje terminala pedelec bicikala u kampusu). U sluļaju poveĺanja 

broja privatnih elektriļnih bicikala predviĽa se omoguĺavanje njihovog punjenja na 

postojeĺim terminalima javnih bicikala i brzim punionicama elektriļnih automobila.  

¦ǾƻŚŜƴƧŜ ǇǊƻǎǘƻǊŀ ȊŀƧŜŘƴƛőƪŜ ƴŀƳƧŜƴŜ ǳ ǎǊŜŘƛǑǘǳ ƎǊŀŘŀ 

Za ureĽenje prostora gradskog srediġta gdje nije moguĺe u potpunosti ukinuti 

prometovanje motornih vozila, a gdje dominira pjeġaļki i biciklistiļki promet, planira se 

uvoĽenje prostora zajedniļkih namjena (engl. Shared space zone). Shared space zona 

predstavlja prostor u kojem ĺe se istim povrġinama kretati pjeġaci i biciklisti kao i motorna 

vozila, ali pod uvjetom da su motorna vozila u podreĽenom poloģaju u odnosu na pjeġake i 

bicikliste, odnosno da je uvedena zona smirenog prometa. Na ovaj naļin destimulirat ĺe se 

koriġtenje motornih vozila u takvim zonama.  

Slika 

5. Plan uvoĽenja zona 30 km/h, zona smirenog prometa, te shared space zona  

Izvor: Fakultet prometnih znanosti, Zavod za prometno planiranje, 2015. 
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Slika 6. Primjer prije/poslije rjeġenja za shared space zonu u Svilarskoj ulici 

Izvor: Fakultet prometnih znanosti, Zavod za prometno planiranje, 2015. 


























































